LA VEM O TREM! OS IMPACTOS URBANISTICOS E
A MODERNIDADE ATRAVES DA FERROVIA NO
ESTADO DA PARAIBA NO INICIO DO SECULO XX

HERE COMES THE TRAIN! THE URBAN IMPACTS AND MODERNITY THROUGH
THE RAILROAD IN THE STATE OF PARAIBA IN THE BEGINNING OF THE 20TH
CENTURY

Ricardo Lira Silva’
RESUMO

Na transicdo do século XIX para o XX, as cidades vivenciaram impactos
urbanisticos que afetaram ndo sé a paisagem urbana, mas os costumes
e o cotidiano dos seus habitantes. Esses impactos afingiram desde os
maiores € mais dindmicos centros urbanos do mundo, como também
pequenas provincias e vilarejos do territério brasileiro. O fransporte
ferrovidrio foi um dos principais causadores desses impactos de novas
conformacodes urbanas e o fio condutor de grandes tecnologias outrora
inalcancdveis em determinadas regides, como € o caso do interior
paraibano brasileiro, onde ele deteve por muito tempo uma grande
importdncia na dimensdo econdmica, social e politica, desenvolvendo
uma nova estrutura nas cidades, tfransformando significativamente a vida
social, tanto nas cidades contempladas, quanto regides adjacentes. O
presente artigo faz parte da pesquisa de mestrado em andamento
intitulada “Ta Ouvindo o frem?¢ A Reapropriacdo do patrimdnio ferrovidrio
nas feiras da Paraiba: O caso de ltabaiana”, desenvolvida pelo aluno
Ricardo Lira Silva na Universidade Federal da Paraiba (UFPB). Seu objetivo

principal € analisar a influéncia do transporte ferrovidrio no

I Arquiteto e urbanista. Mestrando PPGAU/UFPB.

INTER

ISSN 2317-7217
REVISTA INTERCIENTIA | VS | NI | MAIO-OUT/2022

4

7N




desenvolvimento das cidades paraibanas apds a sua implantacdo e
como ele contribuiu para o desenvolvimento das cidades do interior do

estado da Paraiba.

Palavras-chave: Cidades. Transporte ferrovidrio. desenvolvimento.

Paraiba.
ABSTRACT

In the transition from the 19th to the 20th century, cities experienced urban
impacts that affected not only the urban landscape, but the customs and
daily lives of their inhabitants. These impacts reached from the largest and
most dynamic urban centers in the world, as well as small provinces and
villages in the Brazilian territory. Rail transport was one of the main causes
of these impacts of new urban conformations and the common thread of
great technologies that were once unattainable in certain regions, such
as the Brazilian interior of Paraiba, where it held great importance in the
economic, social dimension for a long time. and politics, developing a
new structure in the cities, significantly transforming social life, both in the
contemplated cities and adjacent regions. This article is part of the
master's research in progress entitled “Are you listening to the traing The
Reappropriation of Railroad Heritage at Fairs in Paraiba: The Case of
ltabaiana”, developed by student Ricardo Lira Silva at the Federal
University of Paraiba (UFPB). Its main objective is to analyze the influence
of rail transport in the development of cities in Paraiba after its
implementation and how it contributed to the development of cities in the

interior of the state of Paraiba.

Keywords: Cities. Rail transport. development. Paraiba.
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INTRODUCAO

Durante os séculos XVIl e XIX, o mundo vivenciou grandes avangos
nos processos de producdo de mercadorias. Estes avancos foram
considerados por Eric Hobsbawm, em seu livro “A era das revolucdes”, de
1962, como o maior avanco desde invengoes primitivas como o fogo: A
Revolucdo Industrial. Esse avanco possibilifou a reproducdo e
multiplicacdo de atividades que até entdo eram realizadas de forma
artesanal, fransformando as relacdes de trabalho e os sistemas de
producdo, ocasionando ndo sé o aumento da matéria produzida, mas
também a necessidade de um meio de ftransporte para grandes
quantidades de carvdo do interior das minas até as fdabricas. Ainda
segundo Hobsbawm (1962), a solucdo foi utilizar carros que deslizavam
sobre trilhos de ferro, utilizados para vencer grandes distGncias de forma
mais lucrativa. O autor ainda destaca a importédncia da criacdo da

estrada de ferro como um acontecimento inédito e enfatiza que:

O poder e a velocidade da era industrial a tudo transformava: a estrada
de ferro, arrastando sua enorme serpente emplumada de fumaca a
velocidade do vento, através de paises e continentes, com suas obras de
engenharia, estagdes e pontes, formando um conjunto de constru¢cdes
que fazia as pirdmides do Egito e os aquedutos romanos e até mesmo a
grande muralha da China empalidecerem de provincialismo, era o
préprio simbolo do triunfo do homem pela tecnologia. (HOBSBAWN,
1991).

No Brasil, segundo Souza Filho (1997), a expansdo ferrovidria ocorreu
no fim do século XIX, e auxiliou na construcdo e ocupacdo dos grandes
cenftros urbanos, atrelados a dindmica dos espacos que foram inseridos,
trazendo capital investidor estrangeiro para o pais, assim como mado de

obra qualificada em solo brasileiro: arquitetos e engenheiros, que traziom
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consigo as influéncias culturais europeias na concepcdo dos edificios
institucionais nos processos de “modernizacdo” das cidades. Além disso,
havia um interesse na integracdo do territorial com a intencdo de

fortalecer o Estado Nacional. Segundo Lima (2003):

O transporte ferrovidrio nasceu na mesma década que o
Império do Brasil e logo despertou o interesse do Estado em sua
tarefa de construir a nacdo. Esta inovagdo técnica seria um
meio de integrar o vasto territdrio, fortalecer o poder central e a
unido imperial, divulgar coédigos civilizados da Corte pelos
sertdes mais remotos, consolidar rotas de comunicacdo e
comércio, estabelecer elos mais din@micos entre o interior e o
litoral, além de fortalecer o controle estatal sobre um pais de
dimensdes continentais. A partir de meados do século XIX, as
questdées do desenvolvimento socioecondmico e da
modernizacdo cultural tfornaram-se temas principais das
agendas politicas, nacionais e regionais. Importar tecnologia,
gueimando etapas nesse processo, parecia ser o motor do
progresso (LIMA, 2003, p. 11-12).

NOVOS TEMPOS, NOVOS HABITOS

Por aproximadamente trés séculos, o Estado da Paraiba possuiu um
territério urbano limitado e com indice de crescimento territorial reduzido
e m comparagdo com a sua formacdo colonialinicial. Tais caracteristicas
se deram pela sua dependéncia comercial com Pernambuco, na
época, o principal polo comercial da regido e pela auséncia de
comeércio e troca de produtos com o mercado europeu. Esta conjuntura
comecou a ser alterada no fim do século XIX, com a implantacdo da
primeira linha de transporte ferrovidrio da provincia de Paraiba (VILLACA,
2004).
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Na Paraiba, a implantagcdo do fransporte ferrovidrio proporcionou
grandes avancos tecnoldgicos e solucionou o escoamento de produtos
do interior do estado até a drea portudria na capital da provincia.
Segundo Ramalho (1958), com a chegada do trem ferrovidrio, as cidades
Paraibanas passaram por transformacdes urbanas no tecido da cidade,
baseando-se nos principios do movimento de higienizacdo e salubridade
pUblica para que a cidade adquirisse ares mais modernos. Dentre essas
transformacoes estava a implementacdo de equipamentos urbanos e a
criacdo de edificios institucionais que seguiam estilos arquitetdnicos
neocldssico e ecléfico, encontrados em grandes capitais modernas,
como o Rio de Janeiro e SGo Paulo. Ocorreram transformacoes também
nos hdbitos de consumo, com a expansdo do comércio estrangeiro,
tanto no varejo quanto no consumo individual, assim como no comeércio
atacadista e importador, gerando um maior fluxo de compradores didrio
Nnas ruas.

Na era imperial as ferrovias de Sao Paulo tfransportavam inicialmente
80% de carga, sendo esse o principal produto o café, seguido do
algoddo e animais de exportacdo. Os 20% restante era destinado ao
tfransporte de passageiros. A maior parte dos equipamentos que
compunham as ferrovias vinham da Inglaterra, juntamente com
conhecimentos técnicos e influéncias arquiteténicas empregados nas
estacoes ferrovidrias (DELELLIS ET AL., 1999). Essas estacdes possuiam além
do cardter utilitario, uma forte simbologia da modernidade. De acordo
com Berman (2008), cada detalhe dessas edificacdes possuia um cardter
monumental.

Segundo Paula (2003):

[...] em pouco tempo a estacdo ulirapassou seu papel
estritamente utilitdrio, ligado ao transporte, e tornou-se espaco

social de poderoso poder de afragcdo por significar o novo
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ligado ao sentido de desenvolvimento e porque as pessoas ai
enconfravam um local adequado as aspiracdes mundanas, ou
de lazer, além de uma visualidade nova. Wiliam Turner, na tela
“"Chuva, vapor, velocidade”, fez a primeira representacdo em
pintura de uma locomotiva, muito d sua maneira, imersa em
vapores e brumas de delicadas gradacdes e cores. Os
impressionistas muitas vezes se aproximaram deste assunto como
pretexto para dar vazdo ao gosto pelas atmosferas, pela
realidade efémera da luz, brumas de fumaca. As vanguardas
histéricas, principalmente os futuristas, enfocam as gares
destacando sua principal funcdo: lugar de trénsito, mundo das
sensagdes dindmicas e simbolo da modernidade (PAULA, 2003,
p. 66).

Com a chegada da ferrovia, as cidades também sofreram diversas
modificacdes em suas estruturas e para muitas delas esse foi um fator
determinante para a valorizacdo dos nucleos urbanos (GEIGER, 1963: 90).
Este fator alterou a morfologia estrutural de cidades, beneficiando dreas
portudrias e regides proximas aos trilhos do tfrem. Isso acarretou também
a decadéncia de cidades que se encontravam distante da linha férrea
e que mantinham sua localizacdo em grandes vales e proximas a rios.
Esse fendbmeno pdde ser notado em algumas cidades que perderam seu
status de grandes centros e seu desenvolvimento econdémico pela
auséncia da implantacdo dos trilhos de ferro. De acordo com Fernandes
(2008):

Se na primeira metade do século XIX, as cidades de
Mamanguape e de Areia detinham a supremacia econdmica
na Provincia da Parahyba do Norte, a partir da década de
oitenta do mesmo século, portanto, a situacdo mudou devido a
instalacdo das estacdes de trem em Mulungu (1883) e em
Guarabira (1884). Esta Ultima cidade, que até entdo ndo possuia

afividade econdbmica expressiva, ascendeu em funcdo da
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producdo que passou a coligir das cidades vizinhas e a enviar
para a capital da Provincia da Parahyba do Norte, tornando-se
um importante polo econdmico, até entdo inexistente, e que
viria a se consolidar no século seguinte, com outras cidades
beneficiadas por uma estacdo de frem, a exemplo de Campina
Grande (FERNANDES, p.106, 2008).

As regides paraibanas favorecidas com o transporte ferrovidrio
passaram a ter um comércio mais diversificado, com a possibilidade de
produtos que até entdo ndo chegavam a elas. Além disso, o escoamento
de mercadorias e pessoas auxiiou no fortalecimento das ligacoes
comerciais e sociais. Por onde os frilhos passavam, influenciava na
direcdo do crescimento das cidades e consequentemente no tracado
da malha urbana da cidade. Aos poucos, o trem adentrou pelo interior
da Paraiba, modificando o cotidiaono de cidades como Itabaiana,
Alagoa Grande, Ingd e Campina Grande. O trem se tornou um
monumento emblemdtico capaz de anunciar as horas através do seu
apito, quebrando a monotonia das pequenas cidades que atravessava
com seus trilhos (BENEVOLO, 1953).

A FERROVIA E A MODERNIDADE

O transporte ferrovidrio fez parte do processo evolutivo das principais
cidades paraibanas, sendo responsdvel por mudancas sociais, através
dainformacdo, agora didria e pela comercializacdo e troca de produtos
de forma din@mica, dando origem as feiras livres. Essas manifestacoes
culturais nasceram afravés da froca de produtos em pequenas
quantidades em dreas de grande fluxo de informacdes e rotas de
interesse econbmico. Segundo Almeida (1980), cidades como Itabaiana,
com forte producdo agricola e comercializacdo de gado, fiveram seu

comércio local impulsionado afravés das atividades comerciais
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ferrovidrias entre estados como Pernambuco, Ceard e Rio Grande do
Norte.

Segundo Fernandes (2008), a chegada da ferrovia acarretava na
implementacdo de outras tecnologias como um posto telégrafo, que
aumentava o alcance de influéncia econémica e social, detendo ndo
s& a noficia de forma mais rdpida, mas informacdes didrias. Para

entender melhor, podemos citar Aranha (2003):

O fato é que as estacdes de tfrem provocaram, na maioria das
localidades, a intensificacdo da vida no sentido mais amplo do
termo. E que elas tornaram-se, em cada localidade, espécies de
portas abertas para o mundo. Com isto, novas atividades
econdmicas ou de servicos foram sendo incrementadas em
torno delas, com a consequente emergéncia de novas artérias
urbanas. Bares ou cafés, pensdes ou hotéis, baixos meretricios ou
mesmo o surgimento de novos bairros, foram algumas das
marcas urbanas resulfantes da instalacdo desses espacos de
sociabilidade (ARANHA, 2003, p.3).

Com base no exposto acima, € possivel afirmar que a chegada do
transporte  ferrovidrio influenciou na dindmica das cidades e
proporcionou mudancas irreversiveis no cotidiano de seus habitantes.
Essas mudancas tiveram o impacto de modificar habitos simples, como a
aceleracdo de criacdo de novos produtos e servicos, bem como na
necessidade de consumi-los cada vez mais. A cidade concentra
atividades de consumo e esse avanco do consumo dos bens produzidos
transforma os hdbitos de sua populacdo. Podemos afirmar ainda que,
esse ritmo frenético que foi criado nas cidades a partir da chegada do
trem foi uma caracteristica de novos tempos em que a expansdo
capitalista e a acessdo da burguesia industrial passaram a ditar as regras

e 0s novos codigos de vivéncia nos centros urbanos.
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Segundo Silva Filho (2005),

A cidade ¢ territério do desejo, da pulsagcdo humana, da utopia,
lugar onde se constroem as identidades; lugar da elaboracdo
das formas de consciéncia, lugar da raz&o nos planejamentos e
intfervengdes técnicas; da irracionalidade da multiddo explosiva;
cendrio da modernidade; territério do sagrado e do profano,
lugar onde estdo os sujeitos histéricos, os atores sociais. (SILVA
FILHO, 2005, p. 81).

Essa aceleracdo pdde ser notada também na dinamizacdo do
comeércio de comunicacdes, no dmbito das noficias e correspondéncias.
Os jornais impressos, que antes demoravam cerca de dez dias para
chegar nas cidades, agora chegavam em questdes de horas trazendo
noticias da capital do estado, do pais e do mundo. As comunicacoes
postais também se tornaram mais eficientes com o advento da ferroviq,

através das agéncias dos correios e telégrafos.

(...) a dobradinha estrada de ferro-correios, ou estrada de ferro-
imprensa, provoca um enorme impacto no cotidiano das
pequenas comunidades. Se as capitais de Provincia contam,
ainda, no Império, ndo s6 com jornais didrios, mas com jornais
didrios aparelhados com servicos telegrdficos, atravées do qual
pode-se acompanhar, no dia-a-dia, o que vai pelo Brasil e pelo
mundo, a realidade é bem diferente pela vastiddo do interior.
AqQui esse acompanhamento sé & possivel até onde chega o
frem de ferro. (ARANHA, 2005, p. 96).

Ainda segundo Aranha (2006), a chegada de tecnologias como o
telefone e o telégrafo estd afrelada ao frem, em decorréncia da
facilidade que o caminho dos trilhos proporcionava para a instalacdo de

cabos seguindo seu curso. O telégrafo representou um grande avanco
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nas comunicagoes de longa distdncia e conseguiu, juntamente com o
trem a vapor, romper barreiras até entdo inimaginaveis.

Outro grande avanco refere-se a iluminacdao artificial. O impacto
causado nas cidades com a chegada dessa invencdo é senfido até os
dias atuais. A histéria da luz eléfrica estd ligada a necessidade de
aumento da carga trabalhista e prolongamento no ritmo das atividades
didrias. Ndo somente, a iluminacdo estd relacionada a questdoes de
seguranca e a necessidade de uma via noturna nas cidades: A ideia de
luz artificial moderna, com destaque para o gds num primeiro momento,
assume tanto mais importdncia quanto mais se torna visivel que escuriddo
e vida metropolitana sdo incompativeis”. Nas primeiras décadas do
século XX, a iluminacdo era vista ndo s6 como um equipamento
necessario, mas também como algo sedutor e traria embelezamento as
pracas e vias publicas das cidades. Assim, a utilizacdo da luz elétrica
podia ser vista ndo s6 como algo necessdrio, algo decorativo para
abrilhantar pracas publicas, monumentos, , casas de espetdculos, mas
também, estacdes ferrovidrias e edificios publicos. Na Paraiba, a
iluminacado artificial ganhou forca a partir de 1920, mudando de lampides
de querosene para a luz eletrificada (ARANHA, 2006, p. 122).

Tais modernidades como o telégrafo, luz eléfrica, melhoramento de
vias publicas e elementos caracteristicos que simbolizavam a
modernidade, como o cinema, o futebol ou até mesmo o automodvel,
eram bastante celebradas pelos habitantes das cidades, que ansiavam
por melhorias. Sendo muitos desses costumes usufruidos pela minoria mais
abastada que podiam pagar para ter acesso a esses equipamentos. De
acordo com Mariano (2010), esses ideais modernistas coincidem com o
auge da cultural do café, algoddo, ao qual as cidades se destacavam
ndo somente, pelas fransacdes comerciais, d época um dos maiores

produtores do Brasil, mas também com os vizinhos Rio Grande do Norte e
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Pernambuco. A importdncia de dar essa énfase ao algoddo produzido
na cidade, de acordo com Mariano, é porque foram justamente os
recursos advindos da producdo e do comércio do produto que
possibilitaram os investimentos necessdrios a intfroducdo de melhorias e
aquisicdo dos equipamentos considerados simbolos da modernidade e
do progresso (MARIANO, 1999, p. 61).

FERROVIA E MEMORIA

Para muitos que vivenciaram esse periodo, as estacoes ferrovidrias
influenciaram na construcdo da memaria coletiva de diversas formas,
seja na nocdo das horas através do reldgio fixado na estacdo ferrovidria,
ou no apito ensurdecedor tfrem de partida ou de chegada.

Podemos citar Melo e Rodrigues (1997), sobre o processo de
urbanizacdo das cidades paraibanas estarem diretamente ligado a
oferta de servicos, atividade comercial e religido. O aumento
populacional se tornou ainda mais evidente com a melhoria dos meios
de transporte, comunicacdo e urbanisticos, como a implantacdo de
infraestrutura urbana, servicos de iluminacdo publica, dgua, saneamento
e cultural através de jornais, bibliotecas e teatros. Surgiram também as
transformacoes no tracado da cidade, com a adicdo de pracas e locais
de socializacdo. O estilo de vida urbano na Paraiba se caracterizou a
partir desse periodo nas cidades onde a elite urbana comandava a
politica local. O tempo passou a ser regido pelo apito do trem, alterando
a ordem local.

Para Halbwachs (2013), a Ilembranca necessita de uma
comunidade afetiva, cuja construcdo se da mediante o convivio social
que os individuos estabelecem com outras pessoas ou grupos sociais, a
lembranca individual é entdo baseada nas lembrancas dos grupos nos

quais esses individuos estiveram inseridos. Diante disso, a constituicdo da
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memoria de um individuo resulta da combinacdo das memorias dos
diferentes grupos dos quais estd inserido e consequentemente é
influenciado por eles, como o momento de despedida ou de chegada
de um ente querido na estacdo ferrovidria, caminhar pelos frilhos até a
feira com seus pais ou até a prépria viagem abordo do trem. Nessa otica,
o individuo participa de dois tipos de memoaria, a individual e a coletiva.

Ainda segundo Halbwachs (2013), a comunidade é responsdvel por
moldar o lugar onde ela estd inserida, através da relacdo entre memdaria
e espaco, tornando-a sua imagem. Isso vale também para
acontecimentos histéricos ligados as transformacdes ocorridas no mesmo
espaco. A partir dessa insercdo, o espaco se adapta a materialidade do
lugar que resiste a sua “influéncia”. Dessa forma, podemos entender que
a chegada das estacdes ferrovidrias as cidades determinou um
acontecimento histérico, capaz de transformar ndo sé a memdoria
coletiva local, mas o espaco ao qual ele foi inserido; seus fatos historicos
e suas lembrancas fazem parte da construcdo dos individuos € nos
permite compreender que o processo de rememoracdo ndo depende
apenas do que o individuo lembra, mas que suas memarias sado partes da
memoria do grupo a qual pertence. A apropriacdo e a ressignificacdo
tfraduzem a continuidade do processo de moldar o espaco de acordo
com a comunidade, o fornando sua imagem.

Contudo, faz-se importante também compreender a concepcdo
do fransporte ferroviario no Brasil ligada ao desenvolvimento de um
pensamento repleto de ideais progressistas e de modernidade. Por tanto,
as estradas de ferro, o trem a vapor barulhento e a rapidez eram
compreendidos como algo novo, a tdo esperada mudanca. De acordo
com Maia (2009), no decorrer da histéria do transporte ferrovidrio um
periodo marcante em que o determinamos como o periodo dureo em

que o frem foi amplamente difundido. Talvez entre as décadas de trinta
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e quarenta. Ainda que, mesmo que na sua implantacdo tenhamos
desfrutado de tantas representacdoes de progressos urbanos e na
civilizacdo, pouco se explorou do potencial desse transporte tdo

necessario.

CONSIDERAGOES FINAIS

E conclusivo que a histéria ferrovidria do Brasil frouxe uma ideia de
progresso e modernidade que se sustentou por pouco menos que um
século. O transporte ferrovidario brasileiro se desenvolveu e possuiu seu
auge na década de vinte e apds esse periodo ocorreu o declinio de
investimentos de equipamentos e manutencdo do maquindrio,
perdurando até os anos sessenta, quando o seu fim foi decretado.

De acordo com Le Goff (2004), “o moderno tende, antes de mais
nada, negar-se e a se destruir’. Portanto, os simbolos, representacdes da
modernidade, necessitam se renovados para que a modernidade
cumpra seu papel de renovacdo permanente. Ou ainda segundo
Berman (2008), de sua destruicdo criadora. Por fim, tendo os simbolos da
modernidade representados por novos e outros simbolos que se
confrapuseram ao transporte ferrovidrio, o transporte ferrovidrio se viu,
progressivamente,  deteriorando, desassistido, abandonada e

sucateadaq, até transformar-se em histéria e sucata.
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